Kavancg

Yelkenli tekneyle yarisan
ekiplerin pek de hoslanmadig1
bir manevradir; kavanga. Oysa
birkag éneri, bol antrenman ve
disiplinli bir calismayla isleri
kolaylastirmak miimkiin.
Onerileri iinlii agikdeniz
yarisgist Orhan Gorbon'dan
aldik. Yaz: orhan Gorbon
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KAVANGAYLA ILGILI

HASSAS NOKTALAR

* Kavanga komutu ¢ok yiksek
sesle ama sakince verilmelidir.
Ekip elemanlari kesinlikle bu
komutu duymusg olmal ama
panik olmadan ve fazla hareket
etmeden siirece dahil
olmalidirlar!

* Dumenci tekneyi riizgaraltina
dogru, riizgari daha fazla
arkadan alacak sekilde
dondurirken, trimeiler de
yelkenleri tamamen senkronize
bir sekilde ayarlamalidiriar.

elkenliteknelerde zor

manevralarin basinda her

zaman kavanca gelir.

Ogzellikle yarislarda
taktisyenler kavanca ihtiyacini yok
etmeye calisir ya da olmuyorsa
geciktirmeye calisirlar.Tramola gayet
sevilen bir manevrayken kavanca
genelde arka planda kalir. Buyazida
bunun sebeplerine bakacagiz ve belki
debu algiyl degistirecegiz.

Ornegin bir yelkenli tekne sancak
kontra (rizgan sagdan alarak) seyir
yaparken, gitmek istedigi nokta
degisirse diger koxraya donme

ihtiyaci duyar. Bu noktada rtizgar
onden ya da arkadan geliyordur.
Ruzgar énden geliyorsa, nispeten daha
dar agllar ve tramola vasitasiyla tekne
déniistini yapar. Sayet riizgar
arkadan geliyorsa, daha buytk bir
aglyla donus yapilir ve buna da
kavanga denir.

Teknenin riizgari arkadan, érnegin
120 dereceden allyor ve ana yelken ve
simetrik balon yelkeniyle sancak
kontra seyir yaptigini distinelim. Balon
gonderi belli bir agida agilmig ve ana
yelken bumbasi da iskota kagirilarak
iyice rizgaraltina gonderilmis olsun.

Kavanganin aciklamasi tekneyi 120
derece iskeleye dogru dondurup, diger
kontrada yine ayni simetriyi
yakalamaktir. Buradaki sihirli kelime
aslinda ‘tekneyi dondiirmek tir.

Kavanga manevrasinin baglamasiyla
beraber asagidaki gelismeler olmaya
baslar:

o Diimenci diimeni cevirmeye
baslar. Teknenin yénii ddnmeye
baslar.

Kavanga atmaya karar veren bir ekipte
komut verildikten sonra diimenci
teknenin pruvasini dondirmeye
baslar. Bunoktada butun ekibin
yapilmakta olan kavancayla ilgili
bilgilendirilmis olmasi gerekir. Normal
sartlarda tekne diiz bir seyir yaparken,
yelkenlerin o seyre gore ayarlanmis
oldugunu var sayiyoruz. Teknenin
yonu degisir ancak yelkenlerin trimi
ayni kalirsa teknede uyum bozulur.
Dolayistyla tekne donmeye basladiysa,
trimcinin yelkenleri ayarlamasi gerekir.

9 Riizgann tekneye gelis acisi
degismeye baslar.

Kavanga basladiktan sonra ekip
mithis bir uyumiginde caligir.
Dumencinin tekneyi dondtirdugi her
derecede, trimciler de yelkenleri ayni
sekilde minik ayarlarla yeni
pozisyonlarina getirmeye calisir.
Tekne doéner, yelkenlerle oynanir. Ve
boylece tekne manevranin baginda
razgar kic omuzluktan (120 derece
diyelim) alirken simdi tam arkadan
almaya baslar, ancak ekip yelkenleri
mikemmel bir sekilde ayarladigi icin
tekne huzur icinde seyrine devam
eder. Buraya kadarki kisim aslinda
kavangadan bagimsiz da gériilebilir.
Bu ayni zamanda tekneyi pupada farkli
bir agida gotiirme manevrasi da
olabilir. Bir kavancada en 6nemli nokta
da burasidir. Sayet buraya kadarki
sireg iyi yonetilemezse bundan
sonraki kisim da buytik ihtimalle ters
gidecektir.

0 Riizgann tekneye gelis acisi 180'e
gelir.

Yukarida bahsedilen stire¢ devam
ederken artik tekne riizgari tam
arkadan almaktadir. Bu nokta biraz
zordur ¢linki tekne tasarimi itibariyla
rizgari tam arkadan almayi sevmez.
Dolayistyla bu noktada teknenin
donust devam etmeli ve riizgan diger
taraftan alir pozisyona gelmelidir. Ve
tam bu noktada yelken bumbalarinin

ve balon génderinin taraf
degistirmeleri gerekmektedir.

o Ana yelken riizgann diirtmesiyle
diger tarafa gecer.

Tekne 6ncesinde riizgari sancak
taraftan alirken simdi iskeleden alir
duruma gectigi igin ana yelkenin taraf
degistirmesi dogal bir ihtiyactir. Buna
gore bumba bir taraftan bir tarafa
geger ve hemen akabinde yeniden
iskeleden gelen riizgarla dolmaya
baglar.

e Balon gonderi ekibin (bas tarafta
calisan ekibin) marifetiyle diger
tarafa gecer.

On taraftaki yelken (balon) bu déntis
surecinde huzurlu bir sekilde havada
stzulur. Bu noktada yapilmasi gereken
balon génderini hem direkten hem de
yelkenden ayirip rizgarin geldigi tarafa
yeniden yerlestirmektir. Bu da olduk¢a
basit bir operasyonel konudur.

FAZ 1: Teknenin donmesive
yelkenlerin buna gére ayarlanmasi

FAZ 2 : Ruzgar tam arkadan gelirken
anayelken bumbasinin ve balon
gonderinin taraf degistirmesi

FAZ 3 : Teknenin donmeye devam
etmesi ve yelkenlerin buna gére
ayarlanmasi

Buradan sonra yine dimenci
tekneyi dondirmeye devam eder ve
trimciler yelkeni mikemmel bir sekilde
ayarlamaya devam ederler. Ve
teknenin yonu istenen yeri gosterince
manevra bitmis olur ve bu basarili bir

Kavancadan sonra
teknenin gidig yonii
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Kavanca

Kavancadan sonra
riizgar agis1 120"

kavanca sayilir.

Daha detayli olarak anlatmak
gerekirse diimenci tekneyi
déndurtyor. Balonun riizgaralti
iskotasini kullanan kisi iskotay!
tamamen teknenin déntistine paralel
olarak kagiriyor. Balonun riizgartisti
1skotasini kullanan kisi iskotay!
tamamen teknenin dénusine paralel
olarak aliyor ve boylece balon
gonderini riizgarin ve balonun arzu
ettigi yere konuslandirmis oluyor.
Ancak balonun rizgarustu iskotasini
kullanan kisinin yukarida bahsedilen isi
yapabilmesi icin, mandarlara bakan
kisinin gonder alt baskisini senkronize
bir sekilde kagirmasi gerekiyor. Ana
yelkeni kullanan kisi de teknenin
dénmesine paralel olarak iskotayi
kagiriyor. Balon trimcileri, iskotalarin
yuksekligini ayarlayan kisa ipleri yani
tweaker'lari ayarliyorlar ve boylece
balonun ¢ok havaya kalkmasina engel
olunuyor.

Bu noktaya kadar ekip uyum icinde
calistiysa tekne huzur iginde kavangay!
bekliyor demektir. Hemen sonraise
gonderlerin aktariimasi isi
baglayacaktir.

Ana yelkeni kullanan kisi, bumbayi
karsi tarafa gegirmeye baslar. Burada
onerim, bu kisinin ana yelken iskotasini
tamamen gekmesi, yani bumbayitam
ortaya almasi ve sonra yeniden bol bol
kagirmasidir. Bu yapilmazsa, bumba
cok ani bir sekilde diger tarafa geger.
Bu da teknenin huzurunu bozar ve ani
carpmalar dolayisiyla hasar yaratabilir.

Basustu ekibi gonderin balona bagli
olan ucunu sokup balonun diger
taraftaki ucuna takar. Sayet teknenin
donanimi génderin her iki tarafinin da
sokulmesini gerektiriyorsa, o da bir

Kavancadan énce
teknenin gidis yon

\ Kavancadan énce

riizgar agisi 120°

Kavancanin tam ortasinda
riizgar agis1 180°

AKILHOCASI PERFORMANS I

korkulu riyaniz olmasin

ucu direkten, bir ucu da yelkenden
sokulerek yapilir. Boylece gonder de
taraf degistirmis olur. Burada bir sorun
olmasi durumunda, arkadaki ekibin
beklemesinde bir sorun olmaz, ¢linkt
onlar zaten yelkeni milkemmel bir
pozisyonda tutmaktadirlar ve génder
olmasa dahi, dimenci ve trimci
uyumuyla tekne ilerlemeye devam
eder. Bu noktada panik olmamak
o6nemlidir. Bu noktadan sonrayine
dumenci ve trimci yelkenleriayarlar ve
kavanga tamamlanmis olur.

KAVANCAYLA ILGILI

BILINMESI GEREKENLER

@ Bircok teknede kavanga aslinda
basustt ekibinin isi gibi gérular. Eger
onlariglerini dogru yaparlarsa her sey
iyi gider, yapmazlarsa da ekip
tamamen dagilir gibi bir algi vardir. Bu
algi tamamenyanlistir. Bualgidan
dolayi bircok teknede kavanca komutu
verilince trimciler sabit kalir ve
yapmalari gerekeni (yelkeni yeni
acllara gore ayarlamaiisini) yapmazlar.
Halbuki manevranin basinda esas is
trimcilerdedir.

® Basarisiz bir kavanca
operasyonunun bir baska sebebi de
genellikle balon yelkeninin olmasi
gereken formda olmamasidir. Buda
trimcilerin diimenciyle senkronize bir
sekilde yelkeni gereken pozisyonuna
getirmemis olmalarindandir.

Yukaridaki tespitleri tamamen
benimseyerek, disiplinli bir sekilde
kavanga antrenmani yapilirsa, kisa
slirede sistem oturur ve kavancalar
cok kolaylasir. Belli bir seviyeye
geldikten sonra, daha sert havalarda
da antrenman yapiimalidir. Ama hava
sartlarine olursa olsun, yukaridaki
sistem gegerlidir. Riizgar artsada
yapilmasi gerekenler aynidir.

Son olarak, yelkene yeni baslayan
birgok kisinin korkusu, bumba diger
tarafa gecerken carpmatehlikesidir.
Bunun garesi de konsantre olup stireci
iyi izlemek ve bumba gecerken de
kafayi 6ne egmektir. Kavangalardan
korkmayalim, iyi hazirlanalim, disiplinli
olalim, her sey ¢ok daha kolay
olacaktir. MBY

Not: Burada kavanca manevrasini
daha eski ve aslinda zor olan simetrik
balon yelkenine gére anlattik. Asimetrik
pupa yelkenleriyle kavan¢a daha kolay
ve emniyetlidir, onu da ilerleyen
sayilarda anlatacagiz.
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