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Yelkeni gok seven ve yarislardan bir
turlt vazgegcemeyenlerin neye ve
neden bu kadar bagli olduklarini
anlamaya ¢alismak lazim. Bir yelkenli
tekne oldukga hassas ve komplike bir
alettir aslinda ve tam performansta
yuriatmek hig de kolay degildir.
Tekneyi tam performans kullanmak
istiyorsaniz t¢ unsura dikkat
etmelisiniz.

Tekne siirati: Buna daha 6nceki
yazilarimizda deginmistik. Teknemiz
tasarlanirken, hangi stratleri
yakalayacagi 6ngorulmustar.
Ornegin; 15 knot riizgarda, orsada
6,3, pupadaysa 7,8 gibi bir beklenen
hiz vardir. Eger bu suratleri
yakalayamiyorsak bir yerlerde bir
hata yapiyoruz demektir. Bu noktada
yelkenlerin trimi, ekibin agirligi,
dumencinin konsantrasyonu gibi
konulara egilmek gerekir.
Manevralar: Aslinda ekibin en gok
dikkat ettigi ve konustugu konu
budur. Bir manevra kot oldugu
zaman ekibin tum tyeleri bunu
gorur. Bu ytzden oldukga populer bir
konudur. Ama bana gore tekne surati
daha 6nemlidir. Eger tekne yavas
gidiyorsa, ekip stiper manevralar

Yariglarda tekne siirati, manevra ve
stratejiye 6nem verenler yelken sporuntun
hakkini vereceklerdir. -
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yapsa da ¢ok fark etmez. Ancak
manevralarin etkisi de tartisiimaz. Ve
bu alanda basarili olmak icin hep
Uzerinde calismak gerekir. Tekne
maksimum suratini yakalamisken bir
maneva baslar, bu esnada surat
duser. Iste tam bu noktada hizimizin
ne kadar dusecegini kontrol etmemiz
gerekmektedir. Bir ekip tekne
basinda antrenmandayken
manevralar daha kolay
gerceklesebilir ama etrafta onlarca
rakip varken tabii ki gok daha zor
olur.

Strateji ve Taktikler: Her ne kadar
tekne surati ve manevralar cok
onemliolsa da, aslinda bunlardan da
onemlisi teknenin hangi yoldan
gittigidir. Daha gok riizgér olan,
lehimize daha gok akinti olan vb.
yollari bulabiliyorsak tabii ki ok

birarada

Katildiginiz yarisin hakkini
vermek istiyorsaniz teknenizi
kullanirken siiratinize,
manevralariniza, strateji ve
taktiklerinize biiyiik 6zen

. goOstermeniz gerekir. Yazi Orhan Gorbon

faydamiza olur. Maalesef genelde
ekipler manevralari ok
o6nemsediginden stratejiyi gz ardi
ettikleri olur. Halbuki dogru yoldan
gitmek yarim mil kazandirirken, iyi
bir tramola sadece 20-30 saniye
kazandirir. Ama bir teknenin ¢ok
dogru bir strateji uygulamasi da
kolay degildir. Cinki hem tekne
sUrati hem de manevralar, strateji
galismalarini biraz sindirir. Bunu
yapmak i¢in dnceden parkurlari
ettt etmek, ekiple toplanti yapmak
gerekir. Bu tam bir kompozisyon
alanidir. Liderlik ve dogru karar
alma becerileri gerektirir.

Yelken yapmak aslinda basit bir
spordur. Yelkenlerirtzgarla
doldurup, dumduz keyifli bir seyir
yapmak gayet hostur. Gok zor bir
yarisi kusursuz tamamlamak ise

hi¢ de kolay olmamakla birlikte bir
hayli de keyiflidir. Hem maksimum
suratinde giden bir teknede
mukemmel manevralar yapilyorsaniz
hem de hep dogru yoldan giden bir
teknedeyseniz keyfinize diyecek
olmaz.

Ote yandan, dedigim gibi bunu
yakalamak oldukga zordur. Surat
yukselmisken manevra yapmaniz
gerektiginde ya da akinti gibi ekstra
faktorlerle karsilastiginizda
yavaslamaniz mimkandur. Benim
ekiplere tavsiyem sudur: Manevralar
hep gz 6nindedir, ancak diger iki
konudan daha 6nemli degildir. Bence
tekne surati ve stratejiye agirlik
verilmelidir ve bu t¢ konunun nasil
beraberce ele alinabilecegi konusu
cozulmelidir.

Yukarida bahsedilen noktalara
dikkat edildiginde ve kusursuz bir
ishirligi yapildiginda o zaman 90
yasina kadar dtinyanin en zor
yarislarina girme arzunuz dogar!
Cunk( o doyumsuz an unutulmazdir
ve aliskanlk yapar.Tum yarislara ya
da ciddi seyirlere bu gozle bakin, gok
keyif alacaksiniz...
iyi seyirler. MBY
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