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Baslistlinde basanili
. olmanin yollan

Yarista basiistii gorevi yapan kisi hep goz oniindedir. Herkes onu ¢ok iyi tanir ve
yaris boyunca gozler iistiinde olacaktir. Ustelik hata yaptiginda bunu gizleme sanst
yoktur. Bu bask: altinda isleri cok zor ama birkag tiiyoyla miikemmel bir basiistii
elemani olmak miimkiin. Yaz: Orhan Gorbon

Teknenin bas tarafi ona aittir. Direkten
baslayan ve basa kadar giden ticgen
alan aslinda basustu elemaninin kendi
boélgesidir. Bu alanda olabilecek en
ufak bir hata onun sorumlulugunda
olacagindan “Ondan baska kimse
buraya izinsiz giremez” dersek
abartmis olmayiz. Dolayisiyla bu alana
cok iyi bakmasi gerekir. Cenovanin
baglanacagi mapa, bas istralya, alt
baski makarasi, vardavela telleri vs.
gibi bu alanda bulunan her donanim
bakimli olmak zorundadir. Bir basustu
elemani “Ama kilit calismiyor” gibi
yorumlar yapamaz ¢linkU zaten her
seyi yaristan 6nce kontrol etmis
olmalidir. Yani basustt elemani kendi
alanini gok iyi tanimali ve korumalidir.
Yelkenler hazir olmalidir. Baststu
elemaninin tim ekipten dnce tekneye
gitmesini ve yelkenlerini hazirlamasini
Oneririz. Tum cenovalar diizglin, kath
ve dogru torbada olmali. Yaris torbalari
cok kaliteli trtinlerdir; onlardan tam
anlamiyla faydalanmak igin iyice
tanimak gerekir ve sabahlari
cenovalari diizglin bir sekilde bunlarin
icine yerlestirmek gok 6nemlidir. Yaris
esnasinda torbalar veya yelkenlerin
katlanmasiylailgili bir sorun olursa
bunu dizeltmek igin cok zaman
harcanir. Bir diger énemli nokta da
balonlardir. Sabah erkenden tekneye
gidip, balonlari toplamak ve ellemek
sonradan ¢ikabilecek hatalari blytk
oranda engeller. BasUsti elemaninin
“Ben bilmiyordum, baskasi ellemis’
demesi s6z konusu bile degildir. Yani
yaris dncesi tim balonlar basustu
elemani tarafindan tek tek kontrol
edilmis olmalidir.

Mandarlar kontrol edilmeli. Yaris
oncesi tim mandarlar teknenin
diregine takilidir ve birbirlerine
karismis olmalari muhtemel bir sekilde
dururlar. Bunlari birbirinden ayirmak
ve kontrol etmek de baststu
elemaninin gérevidir. Bazi mandarlar
asinmis ve zarar gormus; uclarindaki
kilitler calismiyor olabilir. Bunlari
kontrol etmek ve yarisa hazir hale
getirmek gerekecektir.

Raporlama 6nemli. Tim kontroller
yapildiktan sonra basustu elemani
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durumu teknenin sorumlusuna rapor
eder; bazi yelkenlerde yirtik var,
bazisinin torbasi eksik, mandarlarin
kilitleri calismiyor gibi... Bunlarin
yenilenmesi olmasa bile tespit ve rapor
edilmesi bagustt elemaninin goérevi
olacaktir. Bazi teknelerde ona yardim
eden direkdibi adami olur. O da her
zaman basustu elemaninin yaninda
olmali ve bu kontrolleri takip etmelidir.
Bas tarafa gidememek bir engel. Yarig
esnasinda basustt elemaninin hayatini
zorlastiran durumlardan biri de bas
tarafa gidememek olacaktir. Teknenin
basindaki agirligin surate ciddi bir zarar
verdigi malum. Dolayisiyla basustu
elemani islerini basa gitmeden
halletmelidir. Bu da yazildig kadar kolay
bir sey degildir. Ozellikle de riizgarli
gunlerde, tekne yat yatmisken... Ancak
dikkatli bir basustt elemani islerini basa
gitmeden de yapabilir. Butun islerini
diregin arkasinda ve rtizgarustinde
halledebiliyorsa, o zaman kendisini
tebrik etmek gerekir.

Cok iyi bir gézlem yetenegi sart.
Teknede olup biteni gdzlemlemek ve
mumkunse herkesten énce gormek
cok faydali olacaktir. Basustunde her

sey cok hizli olup biter. Bu ytizden
buradaki adam gelismeleri gérup
mudahale edebilmelidir. Diyelim ki;
balon iskotasi vardavelaya takildi ve
trimcilerinisrarl gekmelerine ragmen
gelmiyor. Bunun sebebini ilk gbren
basustu elemani olmaldir.

iletisim gok 6nemli! Basist
elemaninin teknenin arkasindaki
dumenci/taktisyen gibi kisilerle gok iyi
bir iletisimi olmasi gerekir. Hangi
manevranin yapilacagl, hangi yelkenin
basilacagi gibi kararlardan kesin ve net
bir sekilde bilgisi olmali. Hatta bana
kalirsa hi¢c konusmadan bile
anlasabilmelidirler.

Seyre gore oturma diizeni ayari
yapilmali. Basusti elemani orsa
seyirlerde her zaman ekip
siralamasinin en 6niinde oturmalidir.
Pupadaysa genellikle direk dibinde
bulunmali ve kendi tiggen alaninda
olup bitenleri gézlemlemelidir. Sadece
cok sert havalarda ve pupa seyirlerde
ekiple beraber teknenin en arkasinda
bulunmalidir.

Aksesuarlar tamam olmali. Basustu
elemaninin Gzerinde, ¢aki, bant, yelken
kayis! vs. gibi bazi aksesuarlar

bulunmalidir. Acil durumlarda
kimseden yardim istemeden bu
malzemelerle isini halledebilmelidir.
Start 6ncesi detaylar unutmamak
gerek. Basustu elemani start hatti
civarinda dolasan teknelere dikkat
etmek ve dimenciyi uyarmanin
disinda, bir de starta kalan sure ve
start hattinin yeri gibi detaylari gok iyi
bilmelidir. Bu islemleri yaristan énce
mutlaka galismali, detaylara
odaklanmalidir.

Ozetle; basusti elemaninin
sorumluluklari gok buyukttr ve hata

yaparsa bu tum tekneyi ve ekibi etkiler.

Ben onlari biraz da futbol takiminin
kalecisine benzetirim.

Hakkiyla yapilan bir basustu isi cok
kiymetlidir Teknede ciddi bir huzur
saglar ve her sey tikir tikirisler. Bu
alanda edinilen tecrtibeler sonraki
yillarda ¢ok faydali olacaktir. Birgok iyi
dumenci ve taktisyenin genclik
yillarinda baststtinde bulundugunu
unutmamak gerek. Burada olabilecek
muhtemel sorunlart iyi bilmek, ekibi
ona gore yonlendirmek yariglarda da
kritik 6nem taslyan noktalardan biri
olacaktir. MBY
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